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Vorriohtung zur Uberwachung von Position und Bewegung eines 
Bremspedals 



Eine Vorrichtung zur Uberwachung von Position und Bewegung 
eines Bremspedals ist grundsatzlich bekannt. 

Aus der WO 02/43996 Al ist ein Haupt zylinder bekannt, wel- 
cher mit einem integrierten Stellungsgeber versehen ist, um 
eine Oberwachung der Lage eines verschiebbaren ersten Kol- 
bens innerhalb eines Zylinder-Gehause zur Verwendung inner- 
halb eines geregelten Bremssystems fur Kraf tf ahrzeuge zu 
ermOglichen, wobei der Kolben einen Magnet als Signalgeber 
aufweist, welcher ein Magnetfeld in Richtung eines Sensor- 
elementes aussendet, das ortsfest am Gehause angeordnet 
ist . 

Die Sensoranordnung ist fur f ahrerinitiierte Bremsvorgange 
im Normalbetrieb ausgelegt, bei denen sowohl Druckstangen- 
kolben als auch Sekundarkolben einen definierten Betati- 
gungsweg durchmachen. Der Magnet ist mittels einem Feder- 
element relativ zu dem Druckstangenkolben ortsfest abge- 
stiit zt . 

Es ist das Problem zu ldsen, auch wahrend eines Fahrdyna- 
mikregelungsvorganges eine Uberwachung eines Druckstangen- 
kolbens zur ermoglichen. Denn ein Fahrdynamikregelungsvor- 
gang fuhrt regelmaliig dazu, daJi eine normalerweise standig 
geoffnete hydraulische Verbindung zwischen Haupt zylinder 
und Radbremsen automatisch unterbrochen wird, so daft der 
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zweite Kolben (Sekundarkolben) bei Bremsvorgangen wahrend 
einem Fahrdynamikregelungsvorgang infolge geschlossener 
Trennventile relativ zu dem Gehause unverschiebbar ist. 
Dieser Sachverhalt fuhrt wiederum dazu, dafi der verbleiben 
de Restweg des Druckstangenkolbens nicht ausreicht, urn den 
Druckstangenkolben mit dem Magneten in den Bereich des Sen 
sorelementes zu verschieben, so daft kein Betatigungssignal 
generierbar ist. In der Folge kann beispielsweise keine 
Bremslichteinschaltung erfolgen. Der ruckwartige Verkehr 
wird erst nach AbschluA des Fahrdynamikregelungsvorgangs 
von dem Bremswunsch des Fahrers in Kenntnis gesetzt. 

Zur L6sung der genannten Aufgabe sind Federmittel vorgese- 
hen sind, mit denen der Magnet relativ verschiebbar zwi- 
schen dem ersten Kolben (Druckstangenkolben) sowie einem 
zweiten Kolben (Sekundarkolben) eingespannt ist. Folglich 
ist der Magnet nicht ortsfest an den Druckstangenkolben 
angebunden, sondern gewissermalien elastisch zwischen den 
beiden Kolben eingespannt. Diese Elastizitat der Magnetein- 
spannung ermoglicht eine verbesserte, und an unterschiedli- 
che Betriebszustande angepasste Signalgenerierung . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung umfassen die Feder- 
mittel eine erste Schraubenf eder sowie eine zweite Schrau- 
benfeder, wobei die zweite Schraubenf eder eine gr6/5ere 
Nachgiebigkeit aufweist, als die erste Schraubenf eder . In 
Abangigkeit von den herrschenden Drucken beziehungsweise 
Betatigungskraften wird dadurch eine definierte Magnetver- 
schiebung ermoglicht. 

Eine Baugruppenbildung unter Einbeziehung des Magnets wird 
ermoglicht, indem der zweite Kolben Mittel zur Fuhrung des 
Magnets sowie einen Anschlag zur Begrenzung der relativen 
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Verschiebung des Magnets aufweist. 

Urn den Magnetwer kstof f moglichst effizient zu verwenden, 
wird weiterhin vorgeschlagen , daft zwischen den Mitteln zur 
Fuhrung des Magnets und dem Magneten ein Trager aus nicht- 
magnetischem Werkstoff angeordnet 1st, und daft der Magnet 
in Axialrichtung zwischen Scheiben aus einem Eisenwerkstof f 
angeordnet ist. Die Scheiben ermoglichen dabei eine Bunde- 
lung des magnetischen Feldes, so daft die Wandstarke des Ge- 
hause ausreichend dick ausgefuhrt sein kann, um auch Hoch- 
druckbeanspruchung zu widerstehen. Gleichzeitig wird die 
Kraf teinwirkung auf den Magneten vergleichmaftigt , indem 
diese auf eine groftere Flache verteilt wird. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 1 verfiigt uber den Vorteil, 
daft der Trager fur den Magneten - bei einer Undichtigkeit 
im Bereich des zweiten Kolbens (Sekundarbremskreis ) - 
gleichzeitig zur Abstutzung des ersten Kolbens (Druckstan- 
genkolbens) dient, indem der Trager nach Komprimierung der 
Feder 7 in Anschlag an dem Kolben 8 gelangt. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 2 stutzt sich die Feder 6 
an einem eine Fuhrungshulse durchdringenden Teil ab, wobei 
dieses Teil seinerseits am Kolben 8 abgestutzt und zent- 
riert ist. Die Fuhrungshulse ist auf dem Kolben 8 zentriert 
und nimmt den Magneten und die Feder 7 auf. Bei Bremsbeta- 
tigung schiebt die Feder 7 den Ringmagneten zur radialen 
Deckung mit dem Magneten. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der 
Zeichnung, die die zwei Ausgestaltungen der Erfindung im 
Schnitt zeigt. 
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Patenfcanspruche : 

1. Vorrichtung zur Oberwachung von Position und Bewegung 
eines Bremspedals, umfassend einen Haupt zylinder (1) mit 
integriertem Stellungsgeber zur Oberwachung der Lage eines 
verschiebbaren ersten Kolbens (2) innerhalb eines Gehause 
(3) zur Verwendung innerhalb eines geregelten Bremssystems 
fur Kraftfahrzeuge, insbesondere mit Fahrdynamikregelung, 
wobei der Stellungsgeber einen Magnet (4) als Signalgeber 
aufweist, welcher ein Magnetfeld in Richtung eines Sensor- 
elementes (5) aussendet, das ortsfest am Gehause (3) ange- 
ordnet ist, und mit einer elektronischen Steuereinheit ver- 
bindbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass Federmittel (6,7) 
vorgesehen sind, mit denen der Magnet (4) relativ ver- 
schiebbar zwischen dem ersten Kolben (2) sowie einem zwei- 
ten Kolben (8) eingespannt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daft 
die Federmittel (6,7) eine erste Schraubenf eder aufweisen, 
die am ersten Kolben (2) abgestutzt ist, sowie eine zweite 
Schraubenf eder umfassen, die am zweiten Kolben (8) abge- 
stutzt ist, wobei die zweite Schraubenf eder eine groftere 
Nachgiebigkeit aufweist, als die erste Schraubenf eder . 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daft der zweite Kolben (8) Mittel (9) zur Fuhrung des 
Magnets (4) sowie einen Anschlag (10) zur Begrenzung des 
relativen Verschiebewegs des Magnets (4) in Bezug auf den 
zweiten Kolben (8) aufweist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daft 
zwischen dem Mittel (9) zur Fuhrung des Magnets (4) und dem 
Magnet (4) ein Trager (11) aus nichtmagnetischem Werkstoff 
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angeordnet ist, und da!3 der Magnet (4) in Axialrichtung 
zwischen Scheiben (12,13) aus einem Eisenwer kstof f angeord- 
net ist. 

5. Vorrichtung nach einem oder mehren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeiohnet, daft das Sensorelement 
(5) wenigstens einen Hall-Sensor aufweist. 
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Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Oberwachung von 
Position und Bewegung eines Bremspedals, mit einem Hauptzy- 
linder mit integriertem Stellungsgeber zur Oberwachung der 
Lage eines verschiebbaren ersten Kolbens innerhalb eines 
Gehause zur Verwendung innerhalb eines geregelten Bremssys- 
tems far Kraf tf ahrzeuge, insbesondere mit Fahrdynamikrege- 
lung, wobei der Kolben einen Magnet als Signalgeber auf- 
weist, welcher ein Magnetfeld in Richtung eines Sensorele- 
mentes aussendet, das ortsfest am Gehause angeordnet ist, 
und elektrisch mit einer Elektronikeinheit des Bremssystems 
Oder der Fahrzeugelektronik verbunden ist. 

Urn auch wahrend eines Fahrdynamikregelungsvorganges eine 
Oberwachung eines Druckstangenkolbens zur ermdglichen, wer- 
den Federmittel vorgeschlagen, mit denen der Magnet relativ 
verschiebbar zwischen dem ersten Kolben sowie einem zweiten 
Kolben abgesttitzt ist. Dadurch wird eine relative Ver- 
schiebbarkeit des Magnets ermoglicht, selbst wenn der zwei- 
te Kolben bei einem Bremsvorgang wahrend einem Fahrdynamik- 
regelungsvorgang infolge geschlossener Trennventile relativ 
zu dem Gehause unverschiebbar ist. 



(Fig. 1) 
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